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SERVICE: REISEMOBIL UND FAHRRAD

Mehr als dreiviertel aller Mobilreisenden n

; ANYE
grol3e Tour.

ehmen ein Fahrrad mit auf

Wir geben Ihnen die wichtigsten Tipps zum liebsten Mobilitatspartner des Mobilisten.

Text: Martin HéuBermann [ Fotos: Martin Haulsermann | CIVD | Hersteller [ pd-fipressedienst fahrrad

ie Verhindung von Fahrrad und Caravaning hat Traditi-

on. So nutzte schon der Amerikaner Gary Fisher, der

als Erfinder des Mountainbikes gilt, einen Camping-

bus, um seinem Hobby zu frénen. Dieser Campingbus

war das Basislager, als Fisher 1973 mit seinem umgebauten
und dick bereiften Schwinn-Cruiser — dem Hollandrad der ame-
rikanischen Westklste — den Mount Tamplais erklomm und
spater wieder hinunter diste. Auch bei den ersten Mountainbi-
ke-Wetthewerben 1976 wohnten die Sportler in Caravans,
Campingbussen und Zelten direkt an der Rennstrecke. Selbst
die heutigen Helden der LandstraRe nutzen die Mobilitdt und
den hohen Komfort von modernen Freizeitfahrzeugen. Zum
Fuhrpark jedes Radrennens gehdren hochwertige Reisemobile,
in denen sich die Sportler vor und nach einer Etappe entspan-
nen kénnen. Auch radsportbegeisterte Amateure sind gerne im
Reisemobil unterwegs. Gunnar Fehlau, Leiter des pressedienst-
fahrrad und seil einiger Zeit auch Reisemobilfan, sagt, warum:
.Fahrrad und Mobil ergénzen sich optimal. Mit dem Reise-
mobil komme ich schnell und beguem zu den schodnsten Radre-
vieren, Dort packe ich dann ein Rad aus und gehe auf Tour. Das
Beste ist, dass ich nach einer langen Radtour stets eine warme
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Dusche parat habe. Und ist das Wetter zu schlecht zum Radeln,
fahre ich mit dem Mohil einfach der Sonne hinterher.”

Nicht nur die aktiven Sportler haben die Vorteile des Reise-
mobils erkannt. Auch umgekehrt wird ein Schuh draus. Viele
Reisemobilisten und Caravaner nutzen das Fahrrad, um am Rei-
seziel so flexibel wie mdglich zu sein und die Natur aktiv zu ge-
nieRen. Es eignet sich gleichermalten zum Brétchenholen auf
dem Campingplatz, fir Stadtrundfahrten oder zu grofirdumigen
landschaftlichen, Erkundung des Urlaubsziels. Aber welches
Rad wahlt der Reisemobilist?

Optimal: Fahrrad und Reisemobil

Auf diese Frage gibt es nicht nur eine Antwort, auch Fehlau
kennt kein Patentrezept: ,Die wichtigste Regel: Richtig ist, was
sich gut anfuhlt. Das Fahrrad muss auf die eigene Grdle pas-
sen. Kein Fahrrad kann alles: Das Rennrad ist schnell, aber nicht
sehr bequem. Das Mountainbike steckt viel weg, ihm fehlen
aber Licht und Schutzbleche. Das Trekkingrad kann alles ein
wenig und ist damit besonders universell. Nicht vergessen soll-
te man einige Fahrradspezialitdten, die besonders fir Besitzer
von Campingbussen und kompakten Mabilen interessant sind:
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das Faltrad. Es ist klein und die Spitzenreiter dieser Radklasse
fahren sich wie ausgewachsene Bikes." Aufterdem beobachtet
der Fachmann einen Trend hin zu Fahrrédern, die den Pedalritter
mit einem kleinen Elektromotor unterstitzen, die so genannten
Pedeles: ,Die sind immer mehr im Kommen und werden durch
verbesserte Akkus auch immer leistungsféhiger und leichter.”

Universell: Das Trekkingrad

Soll das Fahrrad nur zum Brétchenholen oder fiir eine kurze
Tour ins Schwimmbad taugen, empfiehlt Katrin Pfeuffer, Speche-
rin des Fahrradherstellers Hercules ein Cityrad: ,Innerhalb der
Stadtgrenzen ist man mit Nabendynamo und -
schaltung bestens ausgerlstet. Die meisten City-
bikes haben bereits einen scliden Gepécktrager, der
den Einkauf sicher nach Hause trégt.” Ei- g
nen superglnstigen Einstieg bietet hier
die Firma Strike Bike (www.strike-bi-
ke.de}, die ihr Produkt passender- —§
weise ,Volksrad” nennt: ein Touren- il
rad einfacher Machart, aber hoher
Qualitat {was sich unter anderem an

den (berall verwendeten Nirosta-Schrauben zeigt) mit Dreigang-
schaltung, Riicktritt und Lichtanlage absolut alltagstauglich und
dabei mit 299 Euro wirklich volksnah ausgepreist.

Langere Touren sind damit aber nicht zu empfehlen,
schrankt Katrin Pfeuffer ein: ,Da sollte es schon ein solideres
Trekkingrad sein, das mit einer Kettenschaltung, griffigen Brem-
sen und auch mit Federung ausgestattet ist.” Das sieht Ger-
hard Brenner, Fahrradhéndler aus der schwabischen Kleinstadt
Korb ebenso: ,Die meisten Leute, die bei uns ein neues Fahr-
rad kaufen, wollen vorzugsweise dort damit fahren, wo mog-

lichst keine Autos unterwegs sind — auf Wald- und
Weinbergwegen, asphaltiert oder geschottert, aber
\ auch auf Kopfsteinpflaster und/oder Sandwegen.”
Und was ist das Bequemste und Sicherste auf
solchen Wegen? Brenner hat da eine klare
Meinung: ,Ein fetter Reifen mit mog-
N, lichst geringem Luftdruck. Dieser fette

rad aufgezogen sein, denn diese Rah-

men sind kleiner, zittern spater we-
gen der kiirzeren Hebel und haben P
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Dethleffs bringt diesen Sommer ein eigenes Faltrad auf den Markt, das von der Edelschmiede Rotwild emwickelt und gebaut wird {Bilder links).

Auch Tandems kinnen reisemobiltauglich - mit teilbarem Rahmen - geliefert werden (oben rechts). Mit Schaltung, Schutzblechen und passenden
Reifen taugt der Falter auch fiir ausgedehnte Touren ins Griine funten rechts).

P cinen deutlich besseren Geradeauslauf. Sie kénnen viel mehr
die Landschaft genielden als auf einem 28-Zoll-Trekkingbike.”
Ganz wegzudenken ist letztgenannter Fahrradtyp aber nicht aus
dem Sortiment vieler Fahrradhdndler, wie Gunnar Fehlau meint:
. Trekkingrader sind Golf-Klasse unter den Fahrradern: univer-
sell, zuverlassig, giinstig und dufierst beliebt.” Das neue ,Fase-
ro” ist ein prototypischer Vertreter: Fr 799 Euro bietet Hercules
eine 27-Gang Kettenschaltung, hydraulische Bremsen und eine
solide Lichtanlage, bestehend aus Nabendynamo, Busch & Ml
ler-Halogen-Frontscheinwerfer und LED-Rdcklicht, beide mit
Standlichtfunktion. Ein reisetauglicher Gepéacktrager, Federgabel
und gefederte Sattelstiitze runden die Ausstattung ab.

Kompakt: Das Faltrad

Das alles ist alltagstauglich und sehr bequem, aber fur
manche Menschen nicht immear praktisch. Das erkannte
der Journalist Anton Daul schon im Jahr 1906: ,Das
Fahrrad hat in seiner gewdhnlichen Konstrukti-
on nur einen grofien Fehler, welcher dar-
in besteht, dass es eine flr den Trans-
port schwerfallige Maschine ist.” Be-
sitzer kompakter Freizeitfahrzeugse
kénrnen ein Lied davon singen. Ob- |
wohl zu dieser Zeit das Reisemobil
noch nicht erfunden war, kennt
Herr Daul die Losung des Problems:
.Bei einem zusammenlegharen Fahr-
rade ist so etwas nicht zu beflrchten.”
Ein Faltrad also. Rimpfen Sie jetzt nicht
die Nase! Mit den klapprigen, instabilen Billig-
klappradern aus den 70ern haben moderne Fal-

wohnmobil & reisen

Dahon baut Faltrdder von alltags-
tauglich bis supersportlich.

ter Uberhaupt nichts gemein. Es sind technisch hochwertige
Fahrzeuge, die teilweise schon Kultstatus genieRen. Wie das
Birdy von der Darmstadter Fahrradschmiede Riese und Mller,
die sich gefedertes Radeln auf die Fahnen geschrieben hat. Das
Rad wird in verschiedenen Varianten geliefert; von sportlich bis
tourentauglich. Die Rahmen- und Fahrwerkskonstruktion ist im-
mer dieselbe: Vorne sorgt eine geschobene Schwinge fur Fahr-
komfort, hinten eine Eingelenkschwinge, die sich, von einem
Elastomer gefedert, am Sattelrohr abstutzt. Je nach Fahrerge-
wicht stehen drei verschieden harte Elastomere zur Wahl. Kon-
struktiver Kniff: Die Schwingenlager Ubernehmen gleichzeitig
die Funktion des Faltgelenks, so dass auf Gelenke im Rahmen
verzichtet werden kann. ,Mit einem Birdy kann man eigentlich

alles machen, was man mit einem anderen Fahrrad auch
machen kann”, behauptet Geschaftsfihrer
Heiko Mdller., Und wenn man es nicht
braucht macht es sich sehr klein: 79 mal 61
mal 3b Zentimeter lautet das Packmalfd im gefal-

e teten Zustand. Diese Vielseitigkeit hat
F'. ihren Preis: Der Einstieg beginnt bei
rund 1.500 Euro.

Marktflihrer in diesem Segment ist
das kalifornische Unternehmen Dahon,
das seit mehr als 20 Jahren Faltrader in Tai-
i wan, Macao und China produziert. Bisher

wurden nach Werksangaben mehr als 1,6
Millionen Bikes gebaut. Das kleinste mit ei-
nem Packmal? von 51 mal 71 mal 28 Zentime-
ter ist das , Presto light” im klassischen Faltrad-
Design. Das Gewicht von rund neun Kilo-
gramm, die kleinen 16-Zoll-Réder sowie die



Dreigang-Nabenschaltung machen es zum kompakten Stadtflit-
zer. Je nach Ausstattung kostet es zwischen 600 und 650 Euro.

Ein Hinweis auf die Beliebtheit der kompakten Zweirdder bei
Reisemobilisten ist das Engagement namhafter Freizeitfahr-
zeughersteller in diesem Segment: Bereits im Jahr 2006 présen-
tierte Fendt ein eigenes Faltrad, das in Zusammenarbeit mit
Winora entstand. Dieses Jahr zieht Dethleffs nach. Gemeinsam
mit dem Premiumbhersteller Rotwild, der sich durch seine erst-
klassigen Mountainbikes sinen Namen gemacht hat, hieten die
Allg@uer demnéchst Uber ihre Handler das ,Carad” an. Es soll in
nur drei Sekunden falt- und entfaltbar sein. Ausgestattet mit
Acht-Gang-Kettenschaltung und Scheibenbremsen, wird es vor-
aussichtlich fir rund 1.800 Euro zu haben sein.

Eingebauter Riickenwind: Das Pedelec
Light

Die Masse der so genannten Electric Vehicles
(LEV/Leicht-Elektrofahrzeuge) |&sst
sich in zwei Kategorien einteilen: E-
Bikes, also elektrisch betriebene ,Mofas”,
die ausschlieBlich auf ihren Motor vertrauen,
und die ,Pedelecs” genannten Fahrrader
mit Unterstltzungsmotor. Beim Pedelec 4
(,Pedal Electric Vehicle") wirkt &
der Zusatzantrieb nur,
wenn der Fahrer in die
Pedale tritt — je nach
Meodell und Fahrmodus
unterschiedlich  stark.
Ein Pedelec ist auch
ganz ohne Motoreinsatz
fahrbar und somit universeller
als ein E-Bike. Fahrspal® statt Reha-lmage lautet der Trend bei
den Pedelecs. Setzte die Branche anfanglich noch auf Kaufer, die
wegen kérperlicher Gebrechen Mihe mit einem richtigen Fahrrad
hatten, geht der Trend heute zu sportlichen Pedelecs. Die Batte-
rie-Power gleicht mégliche Leistungsunterschiede zwischen zwei
Partnern aus: Der Starkere tobt sich auf einem ,normalen” Fahr-
rad aus, der schwéchere hlt auf dem Pedelec entspannt mit.

Was beim Auto der Durchschnittsverbrauch, ist beim Pedel-
ec die Reichweite — ndmlich deutlich Uberschitzt. ,Moderne Lit-
hium-lonen-Akkus bieten reichlich Strom; wer clever beschleu-
nigt und richtig schaltet, der kann selbst in hiigeligen Regionen
ber 50 Kilometer mit einer Ladung fahren”, erklart Kurt Schér
von Biketec, dem schweizerischen Anbieter des ,Flyer”
(www flyer.ch). Aus Asien, wo das Pedelec langst seinen Sie-
geszug angetreten hat, stammen die meisten billigen Fernost-
Importe flr einige Hundert Euro, die hierzulande im Baumarkt
stehen. |hre Qualitat sorgt jedoch nach Meinung der Fachleute
fiir wenig (und kurzen) Fahrspalk: ,Das geht los bei primitivsten,
rostanfélligen Bremsanlagen und betrifft selbstversténdlich auch
Akku, Motor und Elektronik”, erklart Marioc Moeschler von Wi-
nora. ,Marken(bergreifend kann man sagen, dass Pedelecs un-
ter 1.500 Euro fUr den intensiven Nutzer keine gute Wahl sind”,
so Kurt Schér. Diese Einschatzung deckt sich mit den Tester-
gebnissen des Vereins ,Extra-Energy e. V.”, der im FrUhjahr
2008 einen grofien LEV-Vergleichstest durchfiihrte: Keine Spit-
zenplétze flr die Einsteigerrdder unter 1.500 Euro.

Von gesetzlichen Regelungen sind Radfahrer weitgehend
verschont, solange sie ordnungsgemall mit Licht und Klingel un-
terwegs sind. Bei Pedelecs sieht das anders aus: Modelle, die
eine Geschwindigkeit von mehr als 25 Kilometer pro Stunde er-
reichen kdnnen, sind versicherungspflichtig und missen mit ei-
nem Mofakennzeichen versehen werden. Hort sich kompliziert
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Falthares Pedelec: , Flyer isy™.

an, hat aber auch Vorteile: Zum einen gilt fir Pedelecs - auch
schnelle — keine Helmpflicht, zum anderen ldsst sich die Mofa-
Haftpflicht (60 Euro im Jahr) zu einer Kaskoversicherung mit
Diebstahlschutz erweitern. Das kostet rund 50 Euro extra im
Jahr und ist bei einem Fahrzeugwert um 2.500 Euro eine sinn-
volle Investition.

Wie beim Reisemobil lautet auch beim Pedelec eine Grund-
satzfrage: Front- oder Heckantrieb? ,Ein Vorderradnabenmotor
hat natlrlich konstruktive Vorteile”, erklart Mario Moeschler von
Winora. ,Ohne grofien Aufwand verwandelt er ein normales
Tourenrad in ein Pedelec.” Folgerichtig setzt Winora in seinem
Pedelec-Programm auf Nabenmotoren von Heinzmann und
Schachner. Bei den drei ,Hybrid”"-Réddern von Riese und Miiller
wiederum sitzt der Motor in der Hinterradnabe, der Akku je nach
Modell im Rahmen oder in einer separaten Tasche. ,Bei sportli-
chen Pedelecs macht ein Vorderradmotor in unseren Augen kei-
nen Sinn“, so Markus Riese. ,Durch das Zusatzge-
- wicht wird das Lenkverhalten zu stark beeinflusst und
"bei steilen Anstiegen lauft das Vorderrad Gefahr
durchzudrehen.” Hersteller wie Biketec haben anderes
im Sinn. Sie stellen Pedelecs her, die nicht auf Stan-
dard-Fahrradern basieren sondern eigenstindige Ent-
wicklungen sind, und kénnen dadurch konstruk-
tiv andere Wege gehen. ,Beim klassischen
Pedelec, wie wir es verstehen, ist der
Mittelmotor die beste Wahl*, erklért Kurt
Schar. ,So kann die Technik formschén
und gut geschiitzt integriert werden, und
durch die mittige Platzierung des Maotors
erreichen wir eine optimale Gewichtsvertei-
~ lung.” Klingt ein bisschen nach Porsche.. W

Universell: Riese und Miiller liefert Falt-, Stadt- und Tourenrdder mit
Motor {unten) oder ohne {ohen).
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